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 תקציר מנהלים
 

זוכות למעמד    דות החדשות שצצו לאחרונה, אשרשתיים מבין אפשרויות ההתנייכמה הם  תחבורה שיתופית ותחבורה ח

בעוד המצדדים בטכנולוגיות    תרונות במסגרת המלחמה בשינויי האקלים.ילפוטנציאל  קיימות ובעלות    מבשרותשל  

מדגישים ת עסקיות חדשות, קולות ספקניים  יגים אותן כשילוב בין מודעות סביבתית להזדמנויוחדשות האלו, מצה

ספק  ניתוח זה חותר לבתחום התחבורה.    (GHG)  ת גזי החממהר שאלטרנטיבות אלו יגרמו לעלייה בפליטיותר ויות

השוליות של   2CO  –רכה של פליטות ה  הערכה מקיפה אודות אפשרויות התחבורה השיתופית השונות, באמצעות הע

מהממצאים עולה שיעילות עותי.  באופן משמ, תוך התחשבות בגורמים הפולטים  מספר אפשרויות לתחבורה שיתופית

אחוזי שימוש גבוהים  מות שימוש הולם ופרופורציונלי בכל אמצעי התחבורה הקיימים, יחד עם  אנרגטית גבוהה, בד

משמעות גורמים  מהווים  טברכבים,  לבעלת  העירונית  התחבורה  בהפיכת  נמוכה.  יים  פחמן  מכך, ביעת  יתרה 

לזיהוי הגורמים אשר  הוכחו כקריטיות חבות יותר, כפי שאלו מוצגות במאמר זה, רערכתיות עות משפההתחשבות בה

)או אלו שעשויים להזיק( למאבק בשינויי האקלים.    והיא תהווה  ן כראוישיתופית תתוכנ  רק אם תחבורהתורמים 

יוכל לתרום אז הדבר    רק מחליף אותה, אותחבורה הציבורית ולא  פת נסיעות ברכב באופן שמשלים את ההמוקד להחל

 כות. עם פליטות פחמן נמועד של תחבורה להשגת הי 

חיות כפי שאלו  מאמצים להשיג רוו נית לפרספקטיבה כלכלית, כולל  בין המחקר אודות טביעת רגל פחמכאשר משלבים  

ם המוצעים כעת לתחבורה מודליהאופק של  ופית, הממצאים מראים שי חברות בתחום התחבורה השיתמובלים על יד

, הוא נמוך במיוחד, במיוחד בטווח הזמן הנראה  מוכהטביעת רגל פחמנית נ  הכוללתניידות בת קיימא  יחד עם  שיתופית  

המכוניות המסורתי, יחד עם שילוב  לעין. יחד עם זאת, ישנן סיבות לאופטימיות, וזאת כאשר מתמקדים בשוק שיתוף 

  כב פרטיבשימוש ברדרמטי  יכולים לגרום לצמצום  פרים. מהתוצאות עולה שאמצעים אלו  נאים ורגולציה משול תש

 כגון יצירת מרחב רב יותר לחיים עירוניים.   י חיוביותאובפליטות הפחמן, במקביל לגרימת תוצאות לוו

תחבורה עירונית הכוללת טביעת רגל פחמנית  להוביל ל  רה שיתופית יכולותחבו  פרטייםשילוב בין שימוש באופניים  

זאתנמוכה.   עם  תלוייחד  יעילה  הטמעה  עבור  ,  הן  נוספים  תמריצים  שייצרו  השונים  הרגולטוריים  בגורמים  ה 

יות חדשות המשתמשים בתחבורה וספקי השירותים השונים, וזאת בהובלת צעדים אמיצים ליצירת נורמות ורגולצ

 ירוני, כאשר המטרה הסופית היא לאסור כליל על שימוש ברכב במרכזי הערים. וגע לשימוש במרחב העהנ בכל
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 מבוא .1

י חניה  דרסטיים על האופן שבו הכלכלה שלנו פועלת, וככל שצפיפות ועומסבעוד ההתחממות הגלובלית גוררת שינויים  

אפשרויו החיים,  איכות  על  משמעותי  באופן  להשפיע  כגון  ממשיכים  חדשות  תחבורה  ותחבורה   תחבורהת  חכמה 

במילותיהם של  יות עסקיות.  והזדמנותחבורה נוחה  ,  תוך הבטחה לשילוב בין מודעות ירוקהלחיינו,  שיתופית פרצו  

נפט, הרווי באמצעי תחבורה  : "בשלה העת למהפכה בתחבורה, לעולם נטול לאישרשל חכמה  התחבורה ה כנסמארגני 

ויעי נגישים  מבוססת 1לים." ירוקים,  תחבורה  נכון:  אכן  לנ  הדבר  במהרה  הופכת  וטכנולוגיות  דלקים  העבר,  חלת 

חדש הופכות  דיגיטליות  ואטרקטיבי.  ות  ליעיל  בהם  השימוש  ואת  חדשניים  התניידות  כמו בפרט,  אמצעי  מדינות 

ן כל  ה ביותר מביורתית הגבוהשפעות מהצפיפות התחבישראל, אשר אינן מושפעות מתעשיית רכב מקומית, אבל כן מו 

 של מערכות התחבורה שלהן.  ירוויחו מעיצוב מחודש  ,OECD –מדינות ה 

הולכי רגל מתלוננים על   2.תחברתית וסביבתי הדיגיטליזציה של התחבורה העירונית מתורגמת לקיימות  ובכל זאת,  

, ובעוד ור נהגי מוניותכה. השירותים של אובר מהווים תחרות לא רצויה עבעל המדרקורקינטים חשמליים הנוסעים  

לירידה כמו כן, אין כל סימן  צפופים מתמיד.  תחבורה שיתופית הולכות וגדלות עם הזמן, הרחובות נותרים  אפשרויות ל

תחבורה  ובשיתופית    הגיע העת לבחון מחדש את ההבטחה הגלומה בתחבורהום התחבורה.  גזי חממה בתחפליטות  ב

 תגשים את הפוטנציאל הגלום בה.  כמה ולבדוק כיצד ניתן להשפיע עליה כך שח

קרובות מדי תחבורה חכמה עולה בקנה  לעתים   –ת של נייר העמדה הזה הוא בבלבול מושגי  הבעייתינקודת ההתחלה 

כמה מונעים ם בתחום התחבורה החים בישראל, עולה שיזמימסקר בקרב גורמים רלוונטיאחד עם תחבורה בת קיימא.  

ומה העסקי  מההיבט  ב  מסחריות  מנויותזד בעיקר  שנחוץ  מה  אודות  יותר  עמוקה  הבנה  נעדרים  את  והם  לבצע  כדי 

היא כי פיתוח טכנולוגי    האמונה בקרב אותם יזמיםנראה כי  נו נוי וגבעוני, " כפי שציי 3המעבר על תחבורה בת קיימא.

במיוחדלב צ  דו,  בת קיימא. הדבר  לתחבורה  להוביל  יכול  ומחוברים,  לרכבים אוטונומיים  הנוגע  להטריד,  בכל  ריך 

העת להתייחס לכן, הגיע   4ון תחבורה." את הדרך קדימה בכל הנוגע לתכנאם אותם גורמים הם אלו שיובילו  במיוחד  

ול הזה  מבין  לבלבול  אילו  בתהבין  הקיימות  כמו  האפשרויות  למטרות  תורמת  והשיתופית  החכמה  התחבורה  חום 

 וסביבתית. ים להצלחה חברתית יחד עם הבהרת התנאצמצום ההתחממות הגלובלית ואילו לא, 

יגיון בקיומה של פלטפורמת ם של המחבר, אודות ההיתכנות וההמתכתב עם מסמך מדיניות קודמסמך המדיניות הזה  

שנועד אינטגרטיבית  לניהול  מידע  ושיתופית.ה  חכמה  המסמך   5תחבורה  פליטות  ראשית,  על  האצבע  את    2COשם 

שי  במסגרתספציפיות   לתחבורה  שונות  הראפשרויות  הפליטות  טווח  של  המחשה  תוך  האפשרויות  תופית,  בין  חב 

בצע חישוב אודות שלישית, הוא משנית, הוא מדגיש את התפקיד הייחודי של תפוסת רכב כמשתנה מפתח.  השונות.  

רחבות   מערכתיות  ורביעית,  השפעות  שלעיל,  יותר  המידע  עם  יחד  החכמה.  התחבורה  של  הכלכלה  את  חוזה  הוא 

 מלצות מדיניות.  ופו גם היכלול בסהמאמר 
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 תופיתתחבורה שי לפי סוגי שוליות 2CO פליטותהערכה של  .2

סוגיקיימים   רכב.ארבעה  לשיתוף  שונים  זעיר 6ם  תחבורה  )הראשון,  שי( Micromobilityה  אופניים  כולל  תופיות  , 

כגון   לקורקינטים חשמליים,  דומות.  Lime  –ו    Tierופלטפורמות  וכן אפשרויות  הש,  בהןלרוב,  בערים    ימוש  נערך 

אך עם רכבים שמאגר ברכב    רגיל  (, כולל שימושCarsharingב )השני, שיתוף רכת נסיעה למרחקים קצרים יותר.  ולמטר

קבועה ממנה ניתן  מתייחס הן לפורמט בו הרכבים מוצבים בעמדה    שיתוף רכבלקוחות משותף יכול להשתמש בהם.  

שירותי הסעה כגון השלישי, הוא  תר.  שים יותר, אשר לרוב עולים גם יוהחזיר את הרכב, וכן למודלים גמיוללקחת  

Uber    ו–  Lyft,  (Ridesourcing  )  מושמת עליהם יותר ויותר  אשר בפועל הם שירותי מוניות ללא רגולציה )אשר כעת

Bubble  (ViaVan  ,), כגון  ( Shared pooled mobility)  יבורית משותפתצהמודל הרביעי הוא של תחבורה  רגולציה(.  

ת האלו באופן מסודר, מבלי  ת האפשרויואנחנו נבחן אמספר נוסעים לאורך מסלולים גמישים.    הומוריד  ספת אואשר  

)  כעת  להתייחס רכב  ברכב. שכן  (,  Carsharingלשיתוף  רגילה  לנסיעה  במהותן  זהות  הן  השוליות  הפחמן  פליטות 

משנים שהם  היא  שיתופיים  נסיעה  בשירותי  הגלומה  ה  ההבטחה  ארוךתנהגואת  לטווח  הצרכנים  ידי    ת  שינוי  "על 

 7" ה פרטית מבעלות למענה לביקוש.רות של תחבורהבחי

כצעד ראשון בדרך להערכה של ההשפעות האקלימיות של אפשרויות שונות לשימוש בתחבורה שיתופית יש לחשב את  

וספת היחסית של כל של התחישוב זה יכול להתבצע באמצעות ניתוח  לכל קילומטר שאדם נוסע.    2OC  –פליטות ה  

מערך נתונים  נלאומי פרסם  (, אשר נערך לרוב במחקרים אקדמיים. פורום התחבורה הביALCAעולמי )זיהום הל  מוצר

מספר   עבור  באמצעותו  הנתונים  את  שקלל  ואף  אפשרויות,  של  רחב  מגוון  עבור  שכזו  הערכה  הכולל  נתונים  שלם 

הבינלאומי. האפשרויות  ורום התחבורה  רה כפי שהן דווחו על ידי פבותחמציג מספר אפשרויות    1  תרשים 8. משוערים

ושירותי הסעות   (Micromobility  –ים חשמליות  ינטשיתופיות וקורק  אופנייםהן תחבורה זעירה )  המוצגות בתרשים

(Ridesourcing ) . 

 1תרשים 

9. יתופיותשאינן שו היחסית לזיהום העולמי של אפשרויות תחבורה שיתופיות השוואת התוספת 

 
ICE  הוא מנוע בעירה פנימי ואילוBEV יחידנית )נסיעה ללא  ה נסיעשל ונע בסוללה. במידה והאפשרות הוא רכב המ

זהמים סעות הופכים להיות יותר מירותי האנא ראו בחלקו הימני העליון של התרשים(, שקיימת ) נוסעים נוספים(
 י. גבוהות יותר מאשר שימוש ברכב פרט 2COטות ועם פלי

 

גלגליים ידידותיים יותר לסביבה מרכבים - ם: ראשית, רכבים דומשמעותיי  ממצאיםעולים מספר  הנתונים שלעיל  מ

ציגים ביצועים טובים יותר ביחס לכל אמצעי תחבורה אחר.  גלגליים. הן קורקינטים חשמליים והן אופניים מ-ארבע

ם מנוע בעירה ביחס למכונית פרטית ממוצעת ע  2CO  –  יותר יעילות מבחינת פליטת ה  15ניים פרטיות הן פי  למשל, אופ

צרכת שנדרשת גלגליים הם הרבה יותר קלים מרכבים, ולכן האנרגיה הכללית הנ-הסיבה המרכזית לכך היא שדונימי.  פ
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היבט נוסף שהוא פחות משמעותי אבל גם רלוונטי: סך .  אסה של הרכב היא משמעותית נמוכה יותרלנסיעות, ביחס למ

 הכלליות בתהליך הייצור הוא נמוך יותר ברכבים קטנים יותר. הפליטות 

ה בעלי היעילות הגבוה הם    אמצעי תחבורה שאינם מנועיים )אופניים(ה.  ורקיימת גם היררכיה טכנולוגית ברשנית,  

ורכבים חשמליים(.   ם חשמלייםרקינטיניצבים אמצעי תחבורה חשמליים )קום  , כשאחריה2CO  –ביותר בכל הנוגע ל  

חשוב לציין, רכבים חשמלים מונעים , מציגים את הביצועים הגרועים ביותר.  ים המונעים באמצעות נפטמסורתים  בירכ

מבחינה סביבתית, תחבורה  בחלקם על ידי חשמל המופק מפחם או גז, ועל כן הם תורמים לפליטת פחמן. יחד עם זאת,  

 כמובן שיפור ביחס למנועי בעירה.   מהווהחשמלית 

ביצועים    מציגיםכבים בהם נוהג אדם אחד בלבד  כל הנוגע לשימוש ברכב. בעוד רא שם המשחק בה היתפוס,  שלישית

לומטר של כל נוסע לקי   2CO  –יעילות ה  ועלת השולית של  הרבה יותר גרועים ביחס לתחבורה ציבורית מסורתית, הת

מכוני נוסעים,  ארבעה  ועם  נוסע,  כל  עם  קועולה  של  לאלו  דומים  ביצועים  מציגה  ואופניים  ת  חשמליים  רקינטים 

אחראית  תפוסה ניע תחבורה יעילה. מחקר מהעת האחרונה מוצא ש. בפועל, תפוסה היא הגורם המרכזי המיםשיתופי

הנותרים ניתן להסביר על ידי הבדלים במרחקי    10-30%-האת  גזי החממה שנצפו, בעוד    פליטותעוצמת  מ  70-90%-ל

 10הנסיעות, הטכנולוגיה ותנאי הפעילות. 

של אדם בודד, בתחבורה ציבורית או באמצעות לבסוף, סוגיה נוספת שיש לדון בה היא נוסעים יחידים. מדובר בנסיעות  

מזמן הנסיעה הכולל שלהם.   1-25%תחבורה שיתופית. לרוב, אוטובוסים נוסעים ללא נוסעים עליהם במשך  כלי רכב ל

(, הנסיעות היחידניות הן מועטות  בהודווס )למשל, בנגלור  ערים ובמדינות בהן יש התפלגות גבוהה של נסיעות באוטובב

באוסטרליה( חוות שיעורים  ל תחבורה ציבורית )למשל, בריסביין  ש התפלגות נמוכה ש יחסית, בעוד ערים ומדינות בהן י

רים יש שיעורים גבוהים של נסיעות בודדות, לרוב בשיעו( Ridesourcingוסעים יחידים. בשירותי הסעה )נמוכים של נ

לק"מ של כל  מדובר בשיעורים גבוהים ויש להתחשב בהם במסגרת החישוב של הפליטות השוליות   11. 42-81%  -של כ

פחנוסע.   פליטות  בחשבון  לוקחים  הסעה כאשר  בשירותי  החממה  גזי  פליטות  לקילומטר,  נוסע  כל  של  מן 

(Ridesourcing1שים (, הן גבוהות באופן משמעותי מאלו של נסיעות ברכב פרטי )תר.)  

 2תרשים 
 12טי ושירותי הסעה )כולל נסיעה יחידנית( יחד עם אוטובוס, רכב פראפשרויות תחבורה שיתופית שונות, השוואה של 

 

 

 

 

 

רכבים מסוג ואן יש ההנחה היא של
תפוסה שיעור שמונה מושבים, עם 

יורק   בעיר ניו, כפי שנצפה 70%של 
, פוסים בממוצע(מושבים ת 4.5)

. 150%חידנית של נסיעה י ושיעור
פוסה מושבים ות 20למיניבוסים יש 

 ים. מושב 10ממוצעת של 
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עים בה יותר ופית, מכיוון שנוסתחבורה שיתיש יתרון לנראה כי    ניתוח התפוסה שלעילמדון בתחבורה שיתופית.  נ,  עתה

נסיעה. אכן,   עבור כל קילומטר של  שתחבורה שיתופית עולה    הוםניתוח התוספת היחסית שלה לזימנוסעים לרכב 

ם המבוססים על מנועי בעירה פנימיים וכן גם על נסיעה באוטובוס, בכל הקשר  עדיפה על פני שירותי הסעה ורכבי

של   הדעת,  (.  2)תרשים    CO2לפליטות  את  עליו  לתת  שיש  משמעותי  בהישג  יכולים מדובר  שכולם  ממנו  ומשתמע 

ופית )למרות במסגרת המעבר מאוטובוס לתחבורה שית  CO2טות  גע לפלילהרוויח הן בכל הנוגע לנוחות והן בכל הנו

בשילוב יחד עם הנעה חשמלית, תחבורה שיתופית הופכת להיות יעילה בשיעורים דומים נה היא יקרה יותר(.  שהאחרו

 נטים חשמליים. לאלו של קורקי

ותחבורה שיתופית עם תפוסה גבוהה   (Micromobilityתחבורה זעירה ) שירותי  שם, ניתן לטעון אם כך  לסיכום ביניי

 . , בעוד שירותי הסעה אינם מייצרים הבדלן מייצרים הבדל בכל הנוגע למאבק בשינויי האקליםאכ

 השפעות מערכתיות: זירה מעורפלת .3

עם זאת, כידוע תאם לאפשרויות שונות בתחום התחבורה השיתופית.  הדנו בפליטות שוליות של גזי חממה בעד עתה,  

קריטית. הקיימו  בתחום היא  הניתוח  גבולות  בחירת  בה 13ת,  להתחשב  יש  יותר.  בפרט,  רחבות  מערכתיות  שפעות 

אם היא מחליפה  ההשפעה החשובה ביותר נוגעת לשאלה אודות שירות התחבורה אותו התחבורה השיתופית מחליפה.  

רויות הטובות יותר יחליפו מהאפשחלק  , אםאתלעומת זסך פליטות גזי החממה יגדלו.  רכיבה על אופניים או הליכה, 

 את הרכב הפרטי, ההשפעות המערכתיות יהיו מועילות. 

(  Ridesourcingעולה כי שירותי הסעה ) 14מחקר של פורום התחבורה הבינלאומי מסכם השפעות חליפיות אפשריות.

ת, מחליפים תחבורה ביותר מכל האפשרויות השונו  ל הפחמנית הגרועהטביעת הרגצרים את  כגון אובר, אשר כבר מיי

מכלל הנסיעות של שירותי הסעה, אשר   40%-כמו כן, ההחלפה של מכוניות ומוניות בכבשליש מכלל הנסיעות.  ציבורית  

שירותי    ה על פניו להיות מועילה, הגדילה את פליטות גזי החממה, כפי שעולה מהמחקר. יתרה מכך, הנוחות שליכל

ו בשירותי הסעה הימכלל המשתמשים    8%בתור "נסיעה מוגברת", לפיה    ההסעה השונים מגבירה את התופעה הידועה

הייתה קיימת.   בביתם אלמלא האפשרות  להישאר  גזי מעדיפים  פליטות  למירב  גורמת  זו  כן, אפשרות תחבורה  על 

י תחבורה  ת זאת, ששירותי הסעה משלימים שירותף מצא לעוממשמעותי נוסמחקר  החממה העודפות לכל נסיעה.  

, עולה כי שירותי  בסין  , שירות ההסעות המרכזיDidiממחקר שנערך על ידי   15ם בארה"ב.ולא מחליפים אות  ציבורית

הם הורידו נוסעים    ממתינים בנקודה בה  Didi, מכיוון שהנהגים של  2CO  –הסעות יעילים יותר ממוניות בכל הנוגע ל  

  16וסעים חדשים, במקום לחזור לתחנות קבועות.סוף נכדי לא

, במקרים מסויימים,  ם נידון, טומן בחובו השפעות שוליות חיוביות. הוא מחליף(, נושא שטרCarsharing) שיתוף רכב

 עםיחד  ת ברכב וככל שהוא מחליף נסיעות רגילות ברכב, הוא אינו משפיע כלל על פליטות של גזי חממה.  בעלות פרטי

חוצות, ובסופו ם לביטול של נסיעות שאינן נורשגזאת, אפשרות זו אכן מובילה לצמצום סך הנסיעות הכללי )ברכב(, מה  

ם חסכון  קייעולה כי  ף רכב בסן פרנסיסקו  אודות שיתומחקר מוקדם  מלמשל,  של דבר מפחית את פליטות גזי החממה.  

-נתון המקביל לכעקבות ההחלפה של שימוש ברכב פרטי,  ב  שיתוף רכבמשתמש בשירותי  כל  ל  2COשל כחצי טון של  

  18פים פחותים. רי, אך בהיקהשפעות דומות נצפו גם בהולנד ובקלג 17ת.הקודמומסך פליטות גזי החממה  61-18%

תחבורה   של  מעורפההשפעות  הן  אמזעירה  היא  יחסית.  )בכלות  ברכב  מהנסיעות  חלק  מחליפה  מכלל   5-15%-נם 

יחד עם זאת, היא גם מחליפה מספר רב של טיולים ברגל  ך הפליטות של גזי חממה. הנסיעות(, מה שאכן מפחית את ס

באו בקורקינטכמעט    –פניים  או  הנסיעות  ברגלמחצית מכלל  נערכות  היו  לנסיעות  .  ים חשמליים  בביקוש  זו  עלייה 

גזי החממה.   , ממחישה ד עם זאת, הדוגמא של שיתוף אופניים חופשי בשנחאייחממונעות מגדילה גם את פליטות 

ובתוך מרכזששית הערב  במיוחד בשעות  נסיעות ברכב,  של  גבוה  שיעור  אופניים מחליף  פחית את  העיר, מה שמ  וף 

עולה שהיתרונות    ,אודות שיתוף אופנועים  רטהבג'ק  שנצפה  ממקרה בוחן 19טון.  25,000-בלמעלה מ  2CO  –פליטות ה  

יעדר השימוש בתחבורה ציבורית וכן השימוש בנסיעה בוטלים בפועל לאור ה , מהקיימים בהחלפה של השימוש ברכב

 20ך לא לקיימות. ם לתחבורה איחידנית, מה שתור
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 1טבלה 

  21בתחום התחבורה השיתופית. השפעות של חלופות שונות 

 

 השפעה ביחס לחלופות שונות  מדינה תאפשרו 
תחבורה  מונית

 ציבורית
בה על רכי הליכה  מכוניות

 אופניים 
נסיעה 
 מוגברת

שירותי  
 הסעה

 8%   6%- 33%- 39%- ארה"ב
  עד 27%- צרפת

32%- 
עד   38%-

45%- 
-5%   9% 

 10%-   10%- צמצום קטן    ארה"ב שיתוף רכב
 10%-   10%- גידול קטן    צרפת

תחבורה  
 רה זעי

 8% 9%- 37%- 15%- 10%- 15%- ארה"ב
  עד  4%-  צרפת

5%- 
 3% 12%- 47%- -5%עד 4%-  29%-

    52%- 14%- 20%- 26%- ברזיל
 

ובחינה של מקרי בוחן ממחישה  לסיכום,   שההערכה של השפעות מערכתיות בתחום התחבורה הערכה של חלופות 

אם תחבורה עם שינויי האקלים.    הכוללת להתמודדות)או הנזק(  הבין את התרומה  על מנת ל  השיתופית היא קריטית 

כן יכולה לתרום להפחתה שולית של פליטות גזי  ומחליפה את השימוש ברכב, היא א  שיתופית מתוכננת בצורה יעילה

  חממה. 

 הכלכלה של התחבורה השיתופית .4

שיתוף רכב רק לאחרונה,    העירוני  למרקם החייםפשרויות הקיימות בתחום התחבורה השיתופית פרצו  בעוד חלק מהא

יוספט הרהוא קונ המסקנה היא ברורה. בעוד  ההתפתחות של העשורים האחרונים.  ן, יש לבחון את  לכתר ישן.  בה 

וכשל בשינוי דפוסי נגוס בשיעורי הבעלות ברכב  כבר התבסס במסגרת שווקים נישתיים, הוא לא הצליח לשיתוף רכב  

, אשר שווקו באגרסיביות, כשלו  ם מודלים חדשים וגמישים של שיתוף רכבמניתוחים שונים עולה שגרה בערים.  התחבו

זוכות לפופולריות   )NowDrive  –ו    Car2Go)שנקראה בעבר    ShareNow, כמו  נכון שחברות מסויימות 22ביצירת שינוי. 

די לשנות את סך הבעלות  בכ כים מדי  ת, המספרים נותרים נמואוהצליחו לייצר סביבן מאגר לקוחות סביר. יחד עם ז

נוחות השימוש בהם,  שיתוף רכב ואפשרויות דומות נבחרות בעיקר בשל  הכללית של רכבים ואת דפוסי התנועה בערים.  

 ו, בראייה כוללת. ם בעיקר מהווים שירותים משלימים לרכב פרטי במקום להחליף את השימוש בוה

חברות בתחום התחבורה  שמעות של כלכלת צפיפות במקרה זה היא ש המכלת הצפיפות.  אתגר משמעותי נוסף נוגע לכל

ותהשיתופית   נסיעות  מספיק  עם  להיות  בצמחוייבות  שימוש  היתכנות דירות  על  לשמור  מנת  על  שלהן,  הרכבים  י 

יה,  אוכלוסי  יכוזיהן מספיק תחרותיות מבחינה כלכלית במקומות בהם יש ראפשרויות לתחבורה שיתופית  כלכלית.  

טוען כי רק המקומות עם צפיפות האוכלוסין הגבוהה  קרה הגרמני,  דו"ח אחד, אשר בחן את המופות.  כלומר בערים צפ

נתון יש לבחון ולעמת   23הם אטרקטיביים עבור חברות שיתוף רכב.מהאוכלוסייה    5%רק  ניה, אשר כוללים  ביותר בגרמ

לפיהן תושבי מרכזי ערים הם גם האנשים שהכי פחות תלויים ברכב. אזורים עם צפיפות אוכלוסין  מסקנות  לאור הזה  

בוה ביותר למעבר משימוש אישי לשימוש שיתופי ברכב, הם ישנו הפוטנציאל הגכה עד בינונית, כולל פרברים, שם  נמו

ניתוח זה, יחד עם מכסו את עלויות התפעול.  סות לא ינשההכ  מחששן מכוונות אליהם  גם אזורים שחברות פרטיות אינ

לתחבורה שיתופית אין עתיד כל כך עולה שהמסקנות אודות טביעת הרגל הפחמנית בחלקו הראשון של מאמר זה,  

 שיטה הכלכלית הנוכחית.קיימא במסגרת היצירת תחבורה מעוטת פחמן ובת משמעותי ב

שיתוף רכב  לעומת זאת,  מקד בתחבורה ציבורית דינמית.  . ראשית, הניתוח שלעיל התעם זאת, ישנן שתי קרני אור

, הוא זה שבו נעשה שימוש מחוץ לעיר וזה שמקושר לרוב עם החלפת הבעלות  יותר ונייח )כלומר, השכרת רכב(תי  מסור

  24ות. לומר להפחתה יעילה של פליטהנסיעה הכולל, כ הפרטית ברכב ומרחק
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עולה שתחת תנאים מסויימים ורגולציה שונה,    מחקרים על מודלים שונים שנערכו בפורום התחבורה העולמימשנית,  

בלין, ליסבון והלסינקי הן בעלות ערים כמו דיכולה לעורר שינוי. לפי פורום התחבורה הבינלאומי,  תחבורה שיתופית  

מאגר של ואנים  בתוצאות המחקר שלהם ממחיש שהחלפת רכבים פרטיים   25לשימוש בתחבורה שיתופית.פוטנציאל  

דרושים, מצמצם את פליטות גזי  ושירותי מיניבוס באיזורים עירוניים, מפחית באופן משמעותי את מספר הרכבים ה

ממקום היכולת להגיע  בעוד    –  החממה, ומאפשר להשתמש בשטח החניה הקיים לטובת שימושים עירוניים אחרים

  4%נקי לכדי  לצמצמם את התנועה בהלסי  יסייעוש במיניבוסים  לדוגמא, השימתושבים.  למקום נשמרת עבור כלל ה

פליטות של גזי חממה ממכוניות .  1הבאים:  יתרונות  ל  ובילמכלל הרכבים הפרטיים בהם נעשה שימוש כיום, מה שי

.  4;  טובת שימוש ציבוריפנו לת. מקומות חניה י3  ;ומצמו בלמעלה משלישפות יצ. הגודש והצפי2  ;יצומצמו בשליש

לאור היתרונות  בורית מסורתית.  יתרון על פני תחבורה צי  יעניקוזמני נסיעה קצרים יותר אשר  תנועה, המתנה, ופחות  

 נים בחופש התנועה החדש הזה. היו מעונייזה, י האלו, אפילו משתמשים נוכחיים ברכב פרטי אשר מורגלים בשימוש

רונות הנהדרים הללו. בחלקו האחרון  מה שמותיר אותנו עם השאלה אילו צעדים יש לנקוט על מנת להגשים את הית

 יה זו. יקוששל המאמר נעסוק בדיוק ב 

 המלצות מדיניות .5
 

ט לתרום למאבק בשינויי האקלים ולמטרות נוספות  ה שתחבורה חכמה ושיתופית עשויה בהחלעולתוח שלעיל  ימהנ

יחד עם זאת, מהניתוח עולה גם  וכה יותר וערים שנעים יותר להתגורר בהן.  ילות, כגון צפיפות נמבתחום הקיימות והיע

שינויי   א רק שתחבורה שיתופית תורמת מעט לצמצוםה, לקוד בשירותי הסעות ותחבורה זעירשבמצב הנוכחי, ועם המי

ול מסויים בפליטות של גזי חממה והפחתה של לתופעות לא רצויות, כמו למשל גידהיא גם גורמת  שהאקלים, אלא  

המאמץ הכרוך בהליכה או  גורמת לאנשים לנטוש את  אופציה ממונעת ונוחה אשר  היא מספקת  כן  במרחב, שתנועה  

נוגעת לבחירה של צעדי מדיניות שאלה מרכזית על כן,  עה שלילית על בריאות הציבור.  גרום להשפבאופניים, מה שיכול ל 

  שיכולים לסייע לתחבורה שיתופית לממש את הפוטנציאל הגלום בה.

מונעות מההבחנה לפיה תפוסה היא הגורם המרכזי שהופך תחבורה שיתופית  במאמר זה  ת  ות המדיניות המרכזיוהמלצ

מבחלי אסטרטגי  ,  לדוגמאכך  .  2COינת  עילה  באופן  לתמרץ  גניתן  בתפוסה  מיניבמוניות  יותר,  או  -והה  ואנים 

למשל  נקודה  .  מיניבוסים היא  לפתיחה  שמורים  שטחים  שיתופיתיצירת  בתחבורה  הסעות  שימוש  שירותי  למעט   ,

 בתי אופרה ואצטדיוני כדורגל.  ומוניות, במקומות אטרקטיביים כגון בנייני משרדים, 

זו  גישה   גישה  הערים.  ממרכזי  פרטיות  מכוניות  להוצאת  קוראת  רדיקלית  להבנה  יותר  בהתאם  לצידוקים  זוכה 

בקיום אמצעי  הנוחות    –הפרטי מרוויח מכך    , בעוד האדםשהשימוש במכונית פרטית היא "טרגדיה עבור כלל הציבור"

רי, צפיפות, זיהום אוויר, שינויי יבומוש במרחב הצשל כל היתר )שיים  לאיכות החימזיקה   –זמין תמיד  תחבורה פרטי  

פרט  , וב, מתקזזים בחלקםשנאבדים בעת צמצום השימוש ברכב פרטילמעשה, היתרונות  אקלים, דלדול משאבים וכו'(.  

ופוטנציאלית  צמצום של הצפיפות בכבישים, מה שמקל על המתח הכרוך בנסיעה  התניידות קלה יותר ולאור יצירת  

 26כמו כן, צמצום מקומות החניה תורם אף הוא בהקצאה הוגנת של המרחב הציבורי.מצמצם את הזמן שהיא אורכת.  

מאשר השימוש זים, הוא הרבה יותר בעייתי  חלוקת המרחב, השימוש במרחב עבור רכבים שאינם זסתכלות על  בה

ורמת לכך שיהיו  גיא  תחבורה שיתופית משפרת את הסיטואציה הזו על ידי כך שהשזזים בו.  ברחובות עבור רכבים  

 פחות רכבים, אשר זזים יותר.  

ויציע רגולציה מקילה ייזום התקשרויות עם ספקי תחבורה שיתופית  , אשר  המלצה נוספת היא שהשלטון המקומי 

פשר חניה  ארגולציה אוהדת צריכה במקביל ל 27תי עירוני מהימן.שיתוף מידע וניהול תחבורכתמריץ לשמש  ליכולה אף  

חינם, במיוחד באזורים שאינם זוכים לכיסוי מספק על ידי תחבורה ציבורית, מה שיתרום לסבירות שניתן יהיה ליצור  

 ית. יבורתחבורה צימים ולא חלופיים לשימוש בשירותים משל

ת, במיוחד בכל הנוגע לנתונים סביבתיים  שיתופים של שירותי תחבורה  נהלי דיווח בקרב ספקיש לייצר  ייתרה מכך,  

, מספקת  מדידת כלל פליטות גזי החממה של ספקי רכבים לתחבורה שיתופיתלמידע אודות טביעת הרגל הפחמנית.  ו

קים כך שבאופן אקטיבי ישקלו הזדמנויות ואפשרויות  גם משנה את דפוס החשיבה של ספ לא רק שקיפות אלא היא  
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היבט קריטי  שיסייעו בהפיכת השירותים שהם מציעים ליעילים יותר, מה שיוביל לצמצום כלל פליטות גזי החממה.  

יים של החברות השונות,  אשר עשוי להשתפר באמצעות נהלים פנימף של רכבים,  אורך חיי המדעליו יש לדווח הוא  

ועיריות אף יכולים להתנות מתן ר עלויות.  ככל הנראה מבלי להגדיל את ה שיון בדיווחים ועמידה ימערכת המשפט 

 בסטנדרטים מינימליים של טביעת רגל פחמנית.  

בצמצום בפועל  יץ מבחינת ספקי שירותי תחבורה שיתופית להתחשב  וגעת להיעדר התמר, נהמלצת המדיניות האחרונה

הדבר מתחיל מהבנה שתחבורה שיתופית כלולה כבר בתוך  של פליטות גזי חממה כחלק מהתכניות העסקיות שלהם.  

ועדה ליצור בכל הנוגע לצמצום פליטת גזי החממה, אשר עומדת ביעדים של אמנת פריז, ונפה  אסטרטגיה כלכלית מקי

נמוכה.   פחמנית  רגל  בה טביעת  נהליאוריינטצחברה שיש  עלויות הפחמן   יה שכזו תעודד  של  כגון תמחור  מדיניות 

א גם כולל פליטות גזי חממה הנגרמות לא רק כתוצאה משימוש ברכב אלד תג מחיר על זיהום,  השונות, דבר שיצמי

ו לתמריץ  , אשר יזכחבורה השיתופיתבמסגרת תהליך הייצור של אותם הרכבים. הדבר יחלחל אל ספקי שירותי הת

 טבעיים רחבים יותר. ד באינטרסים סביבתיים ובכדי לעמו
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 אודות המחבר

העוסקת  המחקר  קבוצת  ראש  והוא  ציבורית  למדיניות  הישראלי  במכון  מחקר  עמית  הוא  קרוייציג  פליקס  ד"ר 

המחקר   במכון  קיימא  בת  כלכלה  תחום  ויו"ר  ותחבורה  תשתיות  קרקע,    Mercator Research Instituteבשימושי 

 (. MCCמיים ושינוי האקלים )משאבים בינלאואודות 

עמית הוא כיהן כמאוניברסיטת הומבולדט שבברלין.    computational neuroscience  -  תואר ד"ר בתחום הלפליקס  

וכחוקר אורח בקרן  חום התחבורה  מחקר באוניברסיטת ברקלי, קליפורניה שם הוא חקר את צמצום שינוי האקלים בת

כמו כן, פליקס היה אחד מהמחברים    .גבבייג'ינפעות של אגרת מרכז העיר  יה הסינית, שם הוא ניתח את ההשנרגהא

ה   וההערכה החמישי של  ושל דו"ח המחקר   Netzwerkכנשיא    .IPCC  –המובילים של הערכת האנרגיה העולמית 

Europa רשת הבוגרים של ,Studienkolleg zu Berlin  .פליקס מקדיש את עצמו ליצירתה של אירופה מאוחדת 

 (IPPIיבורית )צהמכון הישראלי למדיניות 

( ( הוא מכון מחקר ופעולה עצמאי ופלטפורמה מרובת משתתפים לדיאלוג  IPPIהמכון הישראלי למדיניות ציבורית 

והסביבה.  בתחומי החברה פעי, הטכנולוגיה  והפנייה אל רשת הקשלויות המחקר שלו, שיתוף הידע,  באמצעות  רים 

ן במטרה להבין, להנחות ולקדם תהליכי שינוי של החברות בהת של המדיניות הציבורית, רם לחדשנותו IPPIהציבור, 

ובר דמוקרטי  עתיד  לעבר  חיים  הממשלה,   משתף  IPPIקיימא.  -אנו  מתוך  גורמים  של  עולמית  רשת  עם  פעולה 

לטפהאקדמיה מנת  על  הפרטי  והשוק  האזרחית  החברה  וחוויו,  רעיונות  של  התפשטותם  את  באופן ח  ת 

 אומי.  ובינל יאינטרדיסציפלינר

 ך בל תל אביב קרן היינרי

בינלאומית של המכון יחד עם הרשת ההעוסק בראיית עולם ירוקה.    מכון מחקר ופעולה עצמאיקרן היינריך בל היא  

פועלת    33הכוללת   הקרן  העולם,  ברחבי  מבשיתומשרדים  למעלה  עם  פעולה  ל  100- ף  בשותפים  מעשייה   60-יותר 

סביבה בת קיימא, שוויון מגדרי וכן קידום שיח  רטיה, קידום  עבודת הקרן בישראל מתמקדת בטיפוח דמוקמדינות.  

 וסדות שונים בישראל ובגרמניה. וחילופי ידע בין מומחים בתחום המדיניות הציבורית ומ
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